Poznan, dnia 05.06.2024 r.
Nr sprawy: AL.0140.06.2024

DZ‘ A}' Z’E\M. Q‘M‘EN 2 < A A
P‘d; LECZ%YCH WYIJASNIENIA TRESCI SPECYFIKACJI WARUNKOW ZAMOWIENIA VI
I B i

Dotyczy: postepowania w_trybie przetarqu nieograniczonego na ,dostawe fabrycznie nowych,
niskopodfogowych, przyjaznych srodowisku autobuséw miejskich standardowych o napedzie
elektrycznym zasilanych wodorem z prawem opcji” - AL.0140.05.2024, opublikowanego w dniu
29.04.2024 r. w Suplemencie do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej pod numerem S: 84/2024 —
252612 - 2024.

Dziatajgc na podstawie art. 135 ust. 2, w oparciu o ust. 6 ustawy Prawo zamoéwien publicznych (t.j. Dz. U.
z 2023 r. poz. 1605), Zamawiajgcy - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Spétka
z ograniczong odpowiedzialnoscig, w zwigzku z zapytaniami zgtoszonymi przez Wykonawcow dotyczgcymi
tresci SWZ - niniejszym przekazuje tres¢ zapytan wraz z wyjasnieniami.

Pytanie 1

W rozdziale Ill pkt 8 Zamawiajacy pisze:

~Jako potwierdzenie spetnienia warunku, o ktérym mowa w ust. 7 powyZej, Zamawiajgcy wymaga,
aby oferowany autobus zostat wyprodukowany oraz dostarczony przed terminem sktadania ofert, w liczbie
co najmniej 2 sztuk.”

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy uzna ww. za spetniony, jezeli oferowany autobus zostat
wyprodukowany w liczbie co najmniej 2 sztuk i pojazdy te, bedgc wtasnoscig wykonawcy, sg dostarczane
na zasadzie umowy/umdw testowania operatorom komunikacji miejskiej do jazd testowych w ruchu
miejskim.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze uzna propozycje Wykonawcy jako spetnienie warunku zapisanego
w Rozdziale IIl ust. 8 SWZ.

Pytanie 2
W rozdz. V pkt 1.5.1.:

Prosimy o nastepujgce dopuszczenie :

~Warunek ten zostanie spefniony, jezeli Wykonawca wykaze, ze w ciggu ostatnich 5 lat przed uptywem
terminu sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krdtszy - w tym okresie, wykonat
nalezycie dostawe/dostawy na fgczng liczbe co najmniej 3 fabrycznie nowych niskopodtogowych
autobuséw o napedzie elektrycznym.

Warunek zostanie rowniez spetniony, jezeli Wykonawca wykaze, Ze w okresie ostatnich trzech lat przed
upfywem terminu sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy — w tym okresie
nalezycie wykonaf dostawe co najmniej jednego fabrycznie nowego autobusu elektrycznego (w
rozumieniu definicji ponizej), ktory zostat wprowadzony do ruchu na linii/liniach komunikacji miejskiej
z pasazerami, ktory wykonat podczas jazd liniowych minimum 10 000 km. Zamawiajgcy poprzez
wykonanie dostawy rozumie rowniez dostarczenie co najmniej jednego autobusu, o ktérym mowa
wyzej, w celu przeprowadzenie jazd testowych na liniach komunikacyjnych z pasazerami.”

Jako dowdd spetnienia powyzszego — wykonawca przedstawithy wraz z Wykazem dostaw wg Zat. Nr 3 do
SWZ- referencje z odbytych jazd testowych w ruchu miejskim.

Rynek autobuséw napedzanych ogniwami wodorowymi w Polsce jest na wstepnym etapie rozwoju.
Pierwsze postepowania na dostawy pojazdéw tego typu zostaty ogtoszone i rozstrzygniete w przeciggu
ostatnich 2 lat. Historia dostaw autobuséw napedzanych ogniwami wodorowymi jest zatem stosunkowo
krétka i wigkszo$¢ funkcjonujgcych na rynku dostawcow takich pojazddw nie legitymuje sie referencjami
z tytutu juz zrealizowanych, choc¢by czesciowo dostaw. Szereg wykonawcdw ktdrzy zawarli umowy na
dostawy autobuséw wodorowych jest w trakcie realizacji dostaw, a autobusy sg obecnie w fazie
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produkcji. Sg tez Wykonawcy, ktdrzy zrealizowali dostawy autobuséw wodorowych na potrzeby jazd
testowych i autobusy te byty regularnie uzytkowane na liniach komunikacyjnych i przewozity pasazeréw.
W/w okolicznosci byly uwzgledniane w szeregu dotychczas prowadzonych postepowan na dostawe
autobuséw wodorowych w Polsce, ktére w zakresie wymogu doswiadczenia zawieraty postanowienia
zblizone do proponowanej przez nas zmiany SWZ, znacznie mniej restrykcyjne niz postanowienia SWZ
w brzmieniu obecnym.

Proponowana przez nas zmiana przyczyni sie do zwiekszenia konkurencyjnosci w niniejszym
postepowaniu poprzez dopuszczenie wiekszej ilosci podmiotéw do sktadania ofert, a tym samym umozliwi
Zamawiajgcemu uzyskanie konkurencyjnej ceny, przy zachowaniu profesjonalizmu i niezbednego
doswiadczenia wykonawcy, ktéry bedzie realizowat zaméwienie.

Pozostawienie brzmienia Pkt 1.5.1. Rozdz. V SWZ bez zmian moze skutkowac wykluczeniem znacznej
liczby wykonawcéw i w rezultacie do wyboru zawyzonej cenowo oferty, ztozonej w niekonkurencyjnych
i nieréwnych dla wszystkich wykonawcow warunkach, ze szkodg dla Zamawiajacego.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje pierwotne wymagania w tym zakresie.

Pytanie 3

Rozdz. V pkt 1.5.1.

Zgodnie z argumentacjg przedstawiong powyzej — alternatywnie do poprzedniego pytania - prosimy
o dopuszczenie ponizszego rozwigzania jako spetniajgcego wymagania Zamawiajgcego w zakresie
doswiadczenia:

,Warunek ten zostanie spetniony, jezeli Wykonawca wykaze, ze w ciggu ostatnich 3 lat przed uptywem
terminu sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krétszy - w tym okresie, wykonat
nalezycie dostawe/dostawy lub podpisat umowe/umowy na dostawe/dostawy na fqczng liczbe co
najmniej 3 fabrycznie nowych niskopodfogowych autobuséw o napedzie elektrycznym.

Jako dowdd spetnienia powyzszego — wykonawca przedstawitby wraz z Wykazem dostaw wg Zat. Nr 3 do
SWZ - kopie umowy/uméw na dostawe co najmniej 3 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobuséw
o napedzie elektrycznym.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy podtrzymuje pierwotne wymagania w tym zakresie, tym samym nie wyraza zgody na
zaproponowana zmiane.

Pytanie 4

Rozdz. XV pkt 2.2. kryterium nr 1

Prosimy o przyznanie maksymalnej ilosci punktéw dla rozwigzania z silnikiem centralnym synchronicznym

na réwni z silnikiem asynchronicznym.

W napedach autobuséw elektrycznych silniki synchroniczne majg szereg istotnych zalet nad silnikami

asynchronicznymi. Najwazniejsze z nich to:

o Lepsza efektywnos¢ energetyczna — Mimo, ze bardzo duzo zalezy od sposobu wykonania silnika, co do
zasady silniki synchroniczne majg wyzszg sprawnosé, szczegoélnie przy wyzszych predkosciach, co jest
kluczowe w zastosowaniach transportowych, gdzie dgzenie do maksymalizacji zasiegu na jednym
tadowaniu jest priorytetem.

e Lepsza kontrola nad predkoscig i momentem obrotowym, wysoka precyzja - Zapewniajg one lepsze
parametry jezdne i sg bardziej odpowiednie dla autobuséw, ktére wymagaja ciggtego i stabilnego
dostarczania mocy.

e Mniejsze straty energii przy réznych predkosciach. To przektada sie na oszczednosci w zuzyciu energii
i potencjalnie nizsze koszty eksploatacyjne.

e Wieksza trwatos¢ przy odpowiednim uzytkowaniu.

e Wpg obecnych dostawcow silnikdw gtéwna wada silnikéw synchronicznych nad asynchronicznymi
wigzata sie z brakiem mozliwosci holowania pojazdu bez koniecznosci odpinania watu napedowego.
Obecnie nie ma takiego problemu z pewnymi ograniczeniami predkosci pojazdu.

¢ Nie ma strat czynnych na wirniku wiec wptywa to optymalizacyjnie na chtodzenie.

e Silniki synchroniczne, dzieki ich precyzyjnej kontroli predkosci i momentu obrotowego, umozliwiajg
lepszg integracje z systemami regeneracji energii, co jest wazne w pojazdach elektrycznych/
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wodorowych. Systemy te odzyskujg energie podczas hamowania (nawet przy bardzo niskich obrotach,
co jest gtéwng wada silnikéw asynchronicznych) i moga znaczgco zwigkszy¢ zasieg autobusu.

e Poniewaz silniki synchroniczne oferujg bardziej efektywne i ptynne sterowanie mocg, mogg one
zredukowac zuzycie mechanicznych czesci uktadu napedowego, co przektada sie na obnizenie kosztéw
utrzymania.

¢ Silniki asynchroniczne, chociaz tarisze w zakupie i montazu oraz konstrukcja jest znacznie prostsza,
moga generowaé wyzsze koszty utrzymania z powodu wyzszych strat energii i potencjalnie nizszej
trwatoéci w poréwnaniu do silnikéw synchronicznych.

Powyzsza argumentacja jednoznacznie wskazuje, ze silnik synchroniczny nie jest rozwigzaniem gorszym

od silnika asynchronicznego i Zamawiajgcy, premiujgc oba rozwigzania, z pewnoscia zyska zwigkszajac

konkurencyjno$é pomiedzy réznymi rozwigzaniami o wysokich walorach uzytkowych.

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje pierwotne wymagania w tym zakresie informujac, iz nie przyzna punktéw dla

rozwigzania z silnikiem centralnym synchronicznym.

Pytanie 5
Zat. nr 4 do SWZ, pkt 7.1.

Czy zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie wiecej niz jednego zbiornika wyréwnawczego ? Jest to
powigzane z wymaganiami dla ptynu nisko krzepliwego dla réznych uktadéw. Dla przyktadu uktad
chtodzenia ogniwa wodorowego wymaga specjalnego ptynu, ktéry nie moze by¢ zastosowany w innych
uktadach.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.

Pytanie 6
SWYZ, rozdziat Il pkt. 2.6

Prosimy o wyjasnienie, ze Zamawiajgcy w tresci:

“udzielenia dozywotniej licencji na korzystanie z dostarczonego oprogramowania oraz dokumentacji na
zasadach i w zakresie uregulowanym w Projektowanych Postanowieniach Umowy”,

ma na mysli oprogramowanie autobusu

Odpowiedz:

Zamawiajacy formutujac zapisy w SWZ, Rozdziat Ill pkt. 2.6 miat na mysli wszystkie licencje zwigzane
z dostarczonym oprogramowaniem niezbednym do eksploatacji, diagnostyki, obstugi czy wykonywania
napraw autobusu.

Pytanie 7
Zat. nr 8 do SWZ,§ 8. pkt 9

Prosimy o zmiane zapisu z brzmienia:

“W okresie gwarancji Wykonawca zobowiqzany jest do dokonywania wymaganych przeglqdow
serwisowych, zleconych odrebnie przez Zamawiajgcego przeglgdow okresowych oraz napraw
biezgcych/usuwania wad nie péZniej niz w ciggu 5 (pieciu) dni kalendarzowych od dnia jej zgfoszenia
przez Zamawiajgcego. O sposobie naprawy w okresie gwarancji decyduje Wykonawca. Polega ona na
naprawie lub wymianie uszkodzonych czesci.”

na brzmienie

“W okresie gwarancji Wykonawca zobowigzany jest do dokonywania wymaganych przeglgdow
serwisowych, zleconych odrebnie przez Zamawiajgcego przeglqdow okresowych oraz napraw
biezgcych/usuwania wad nie pézniej niz w ciggu 5 (pieciu) dni roboczych od dnia jej zgtoszenia przez
Zamawiajgcego. O sposobie naprawy w okresie gwarancji decyduje Wykonawca. Polega ona na
naprawie lub wymianie uszkodzonych czesci.”

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje pierwotne wymagania w tym zakresie.

Pytanie 8
Zat. nr 4 do SWZ pkt 1.2 Szeroko$¢ drzwi
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Zamawiajgcy w punkcie wymienia:

“troje drzwi o jednakowej szerokosci skrzydet i szerokosci czynnej drzwi nie mniejszej niz
1130 mm”

Wykonaweca zwraca sie z prosbg o zmiane zapisu na:

“troje drzwi o jednakowej szerokosci skrzydet i szerokosci czynnej drzwi nie mniejsza niz wymiar 1200
mm zgodhnie z regulaminem R107”.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy zmienia zapis pkt 1.2. (Szeroko$¢ czynna drzwi) w Zatgczniku nr 4 do SWZ, w zwigzku z czym
zmianie ulega jego tres¢, ktora otrzymuje nowe brzmienie:

“troje drzwi o jednakowej szerokosci skrzydet i szerokosci czynnej drzwi nie mniejsza niz wymiar 1200 mm
zgodnie z regulaminem R107”.

Pytanie 9
Zat. nr 4 do SWZ pkt 5.6

Zamawiajgcy w punkcie wymienia:

“ przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z liniowym detektorem temperatury
dziatajagcym na zasadzie elektrycznej, nalezy taki system wyposazy¢ w baterie, dajagcg mozliwosé
dziatania systemu po odigczeniu giéwnego Zrédta pradu w autobusie.”

Wykonawca prosi o doprecyzowanie czasu przez jaki system musi by¢ aktywny.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz w przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z liniowym
detektorem temperatury dziatajgcym na zasadzie elektrycznej zamontowana bateria musi umozliwiaé
podtrzymanie jego aktywnosci do momentu zataczenia ponownie zasilania gtéwnego
w pojezdzie.

Pytanie 10
Zat. nr 4 do SWZ pkt 4.7

W punkcie zamawiajgcy wymaga.

“hamulec przystankowy zatjcza sie automatycznie w przypadku, gdy hamulec nozny jest wcisniety
diuzej niz 3 s.”

Prosimy o potwierdzenie ze chodzi o funkcje “auto hold”, ktéry wykonuje zadang przez Zamawiajgcego
akcje. Funkcja hamulca przystankowego jak wskazuje jego nazwa stuzy do potwierdzenia , ze autobus
znajduje sie na przystanku i pasazerowie mogg bezpiecznie opusci¢ pojazd. Zastosowanie funkcji hamulca
przystankowego do wyzej wymienionej funkcjonalnosci moze prowadzi¢ do nieprawidtowego dziatania
drzwi poza przystankami.

Odpowiedz:

Powyzszy wymog dotyczy dodatkowej metody zatgczania hamulca przystankowego oprécz wymaganej
specjalnej dzwigienki lub przycisku umieszczonego na pulpicie kierowcy.

Zamawiajgcy wymaga standardowego dziatania hamulca przystankowego stanowigcego automatyczng
blokade jazdy przy otwartych drzwiach.

Pytanie 11
Zat. nr 4 do SWZ pkt. 6.1.

Zamawiajgcy w punkcie wskazuje:

“Oferent wykona instalacje elektryczng oraz zamontuje symulator tachografu. Zastosowany symulator
tachografu musi posiada¢ mozliwos¢ wytwarzania i przekazywania sygnatéw: Vimp (styki:B6,87,D3),
drogi 4 imp./m(styk B8), sygnatu zerowej predkosci (styk D8) oraz wysytania poprzez interfejs CAN (styki
A4,A8) informacji o predkosci pojazdu, przejechanym dystansie, dacie i godzinie albo przez interfejs k-
line (styk D7)...”

Zwracamy si¢ z prosbg do Zamawiajgcego o dopuszczenie rozwigzania, w ktérym wszystkie sygnaty
wysyfane sg przez symulator tachografu za pomocg magistrali CAN. Podyktowane jest to tym, ze
nowoczesne symulatory tachografu nie wysytajg analogowych sygnatéw takich jak na pinie D8.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy informuje, iz wykorzystuje w swoim taborze autobusowym (nowoczesne) symulatory
tachografu, ktére posiadajg wymagane sygnaty.

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie rozwigzania tozsamego do symulatora tachografu z bezwzglednym
wyprowadzeniem sygnatu analogowego "drogi" - 4 imp/m, na potrzeby instalacji komputera poktadowego
PEKA-ITS.

Pytanie 12
§ 14 pkt 2 umowy

Prosimy o skrdcenie czasu na przekazanie przez Zamawiajgcego wykonawcy pisemnego o$wiadczenia o
skorzystaniu z prawa opcji do okresu 4 miesiecy od podpisania umowy.

Przekazanie takiego oswiadczenia 8 miesiecy po podpisaniu umowy moze spowodowac zbyt krétki czas
na produkcje autobuséw zamdéwionych prawem opcji.

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje pierwotne wymagania w tym zakresie.

Pytanie 13
Zat. nr 4 do SWZ pkt. 9.1.

Zamawiajacy wskazuje:

“przewody wigzek, opisane w sposéb umozliwiajacy ich identyfikacje na podstawie schematéw
elektrycznych, wiazki przewodéw utozone w szczelnie zamknietych kanatach lub ostonach
zabezpieczajacych przed zabrudzeniem i wilgocia w czasie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach
zimowych”

Czes¢ wigzek prowadzonych w podwoziu pojazdu nie posiada technicznej mozliwosci zabudowania ich
w szczelnych kanatach, w zwigzku z tym zamawiajgcy prosi o odstgpienie od wymogu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz w przypadku braku mozliwosci zabudowania wigzek w szczelnych kanatach
muszg one zostaé zabezpieczone w taki sposdb aby ochroni¢ je przed przypadkowym uszkodzeniem
eksploatacyjnym.

Pytanie 14
Zat. nr 4 do SWZ pkt. 9.5

Zamawiajgcy w punkcie wskazuje:

“W przypadku urzadzen zewnetrznych potgczenia wtykowe chronione przed korozja wodoszczelnymi
ztagczami gwintowanymi.”

Wykonawca zwraca sie z prosbg o doprecyzowanie o jakie urzgdzenia zewnetrzne chodzi. Jesdli chodzi
o urzadzenia znajdujgce sie poza wnetrzem pojazdu wykonawca zwraca sie z prosbg do Zamawiajgcego
o dopuszczenie takze szczelnych potgczen ksztattowych.

Odpowiedz:

W przypadku urzadzen zewnetrznych Zamawiajacy dopuszcza zaproponowane rozwigzanie.

Pytanie 15

§ 6 umowy:

Prosimy o informacje, jakim podmiotom trzecim Zamawiajgcy zamierza udzieli¢ sublicencji okreélonej
w pkt 1. Wg wykonawcy kazdorazowe udzielenie sublicencji winno wigza¢ sie z pisemna zgodg i umowa
sublicencji i nie moze by¢ ona udzielana podmiotom bedacych bezposrednig konkurencjg Wykonawcy.
Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz nie zaktada udziela¢ sublicencji podmiotom trzecim.

Powyzsze wyjasnienia i zmiany sg wigzace dla Wykonawcow.
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