Poznan, dnia 05.04.2024 r.
Nr sprawy: AL.0140.03.2024

WYJASNIENIA i MODYFIKACJA TRESCI
OPISU PRZEDMIOTU | WYMAGAN

Dotyczy: postepowania w trybie przetargu nieograniczonego na ,Naprawe gtéwng
tramwajow Moderus Beta MF 02 AC”, opublikowanego w dniu 06.03.2024 r. w Suplemencie
do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej pod numerem OJ S 47/2024 06/03/2024.

Dziatajac na podstawie art. 135 ust. 2, w oparciu o ust. 6 ustawy Prawo zaméwien publicznych
(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1710), Zamawiajacy - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w
Poznaniu Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig, w zwigzku z zapytaniami zgtoszonymi
przez Wykonawcow dotyczacymi tresci OPiW - niniejszym przekazuje tres¢ zapytan wraz z
wyjasnieniami.

PYTANIE 1

Zatacznik nr 4 do SWZ, pkt 2

Zgodnie z DTR tramwaju Moderus Beta MF 02 AC tramwaj do NG moze by¢ eksploatowany
przez 12 lat lub 720 000 km. W zwigzku z tym oczekiwanie Zamawiajgcego jest niezgodne z
dokumentacjg producenta pojazdu. Czy majgc na uwadze powyzsze Zamawiajgcy zmieni ten
zapis: na 12 lat lub 720 000 km przebiegu - czyli na zgodny z wytycznymi producenta pojazdu.
Podobnie rzecz ma sie z przektadniami napedowymi Zamawiajgcy wymaga aby przektadanie
napedowe mogty by¢ eksploatowane do kolejnej naprawy gtéwnej przez 6 lat lub 400 000 km.
Zgodnie z zaleceniami producenta przektadnie do kolejnej naprawy gtéwnej mogg byé
eksploatowane przez 3 lata lub 200 000 km. Czy majgc na uwadze powyzsze Zamawiajgcy
zmieni ten zapis: na 3 lata lub 200 000 km przebiegu.

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy wyraza zgode na zmiane zapisdw, w zwigzku z czym fragment pkt. 2 przyjmuje
brzmienie:

,Tramwaje typu MF 02 AC, po wykonaniu naprawy gtéwnej muszg by¢:

a. tramwajami jednokierunkowymi wyposazonymi w stanowisko do jazdy manewrowej
do tytu, przystosowanym do eksploatacji w zakresie temperatur od —250C do +400C, przy
wilgotnosci wzglednej powietrza do 95% (przy uwzglednieniu mozliwosci wystgpienia
chwilowej kondensacji pary wodnej),

b. przystosowanymi do eksploatacji w warunkach infrastruktury torowo-sieciowej MPK —
Poznah Sp. z 0.0. w stopniu nie gorszym niz przed naprawa, przy zatozeniu, ze podczas
naprawy nie ulegng zmianie parametry skrajni tramwaju i wymaganej koniecznej przestrzeni
niezabudowanej oraz mozliwosci w zakresie pokonywania tukéw pionowych i poziomych,

C. przystosowanymi do przetaczania obreczy két na bedacych w posiadaniu
Zamawiajgcego tokarkach podtorowych produkcji KOLTECH, typ TUP 650, poprzez
zamocowanie zestawéw kotowych w ktach. Ewentualne zmiany w konstrukcji wézkéw mogg
by¢ wprowadzane tylko w uzgodnieniu z Zamawiajgcym i nie mogg wymagac dostosowania
tokarek podtorowych celem zapewnienia wzajemnej kompatybilnosci. W celu zapoznania sie
z tokarkami podtorowymi Zamawiajgcy dopuszcza przeprowadzenie wizji lokalnej,
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d. przystosowane do podnoszenia technologicznego wraz z wézkami (po zastosowaniu
specjalnych pofaczen asekuracyjnych w poblizu czopéw skretu) - nalezy zachowac istniejgce
rozwigzanie,

e. przystosowane do eksploatacji i parkowania przez dowolnie diugi okres na
niezadaszonym placu postojowym w warunkach klimatycznych i s$rodowiskowych
wystepujgcych w Poznaniu,

f. wyposazone W nastepujgce rozwigzania, ktdre byly zainstalowane przed naprawg (lub

ich odpowiedniki (elementy rownowazne) zainstalowane, w miejsce urzadzen oryginalnych, w
zwigzku z modernizacjg) tzn. m.in.:

- silniki trakcyjne klatkowe pradu przemiennego prod. EMIT typ STDa-200L4A
(50kwW/88A/380V)

- system ogrzewania wentylacji wymuszonej przedziatu pasazerskiego,

- rezystory hamowania zamontowane na dachach cztondéw skrajnych (A i B),

- system ogrzewania klimatyzacji i wentylacji wymuszonej kabiny motorniczego,

- klejone szyby czotowe,

- wycieraczke z regulatorem pracy (praca ciggta i przerywana o regulowanej
czestotliwosci)ze spryskiwaczem,

- piasecznice zainstalowane przed pierwszg osigl wdzka,

- oswietlenie kabiny motorniczego wykonane w technologii LED,

- oSwietlenie wnetrza przedziatu pasazerskiego wykonane w technologii LED
(podstawowe i awaryjne),o regulowanej (min. 2 stopniowo) intensywnosci, o maksymalnym
natezeniu oswietlenia nie przekraczajgcym 400 Ix,

- dedykowane oswietlenie progéw wejsciowych,

- wewnetrzny i zewnetrzny system monitoringu video,

- system SIP - PEKA - ITS (informacja pasazerska, bilet elektroniczny, sterowanie ruchem)
— wyposazony w komputer poktadowy,

- system hamulcéw postojowych wyposazonych w samoregulatory,

- system zamykania MasterKey, obejmujgcy zamki wewnetrzne i zewnetrzne oraz
stacyjke,

- uktad sterowania TCMS obejmujacy urzgdzenia napedowe i pomocnicze, oparty o
magistrale CAN lub podobng,

- nowy energoelektroniczny uktad napedowy pradu przemiennego z rekuperacjg energii
hamowania oraz z funkcjg jazdy autonomicznej z baterii akumulatoréw,

- pozostate elementy wyposazenia i systemy poktadowe (zainstalowane przed
rozpoczeciem naprawy gtéwnej),

- opuszczany i podnoszony elektrycznie pantograf typu FB 700 lub réwnowazny
Wyposazony w system recznego opuszczania awaryjnego,

oraz dodatkowo:

- nowe rezystory hamowania zamontowane na dachu,

- nowe napedy i skrzydfa drzwi wejsciowych,

- nowa recznie rozktadang rampe dla wézkéw inwalidzkich, zainstalowang w drzwiach
cztonu srodkowego,

- logika uktadu sterowania drzwiami musi by¢ zgodna z tramwajem referencyjnym B,

- wyréwnang podtoge- podniesiony prog wejsciowy w drzwiach cztonu srodkowego (jak
w tramwaju referencyjnym A) zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego,

- monitory informacji publicznej,

- dwie przetwornice statyczne wspdtpracujace z ,,niskoomowa” baterig akumulatoréw
Hoppecke FNC 240 HR3 (240Ah) lub réwnowazing, o parametrach nie gorszych niz wyzej
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wymieniona(kryteria rownowaznosci: pojemnos¢, rezystancja wewnetrzna, rodzaj elektrolitu,
gabaryty, charakterystyki fadowania i roztadowania),

- panele konsoli bocznej i konsoli centralnej pulpitu motorniczego, ze zmodyfikowanym
rozmieszczeniem aparatury (w uktadzie maksymalnie zblizonym do tramwaju referencyjnego
B uzgodnionym z Zamawiajgcym),

- zmodyfikowane osSwietlenie zewnetrzne wykonane w technologii full LED (nie dotyczy
Swiatet drogowych) zgodne w zakresie nowych komponentéw z tramwajem referencyjnym B,
- gniazdo do podtaczenia mikrofonu ,przewodnika wycieczki” (w ramach ceny
zamowienia nalezy dostarczy¢ 2 kompatybilne mikrofony),

- gniazdo AUX, do podfgczenia zréodta sygnatu audio np odtwarzacza muzyki,
przystosowane do poziomu sygnatu wejsciowego 1V.

Tramwaj po naprawie i modernizacji musi spetnia¢ wymagania obowigzujgcych przepisow i
norm w tym:
- Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym (Dz. U. Nr 98 poz.602 z 1997r.) — tekst jednolity,
- Rozporzadzenia ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkow
technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,
- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28.01.2011 w sprawie zakresu,
warunkéw, termindéw, i sposobu przeprowadzania badan technicznych tramwajow i
trolejbuséw oraz jednostek wykonujgcych te badania.
- Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
homologacji typu tramwajéw i trolejbuséw z dnia 28 maja 2013 r — tekst jednolity.
- Ochrony przeciwpozarowej (dla nowo zastosowanych elementéw wyposazenia):
zgodnie z normg PN-EN 45545 na poziomie HL-2lubnormy PN-K-02511:2000 w zakresie:

= drednich predkosci rozprzestrzeniania sie ptomienia (tablica 1 Ip. 4 klasa R2).

= Sdrednich wiasciwosci palnych (tablica 1 Ip. 6 klasa B).

= $rednich wiasciwosci dymowych (tablica 1 Ip. 8 klasa D2).

= Jdredniego stezenia tlenkdw wegla (tablica 1 Ip. 10 klasa T2).
- Normy PN-K-92008 ,Komunikacja miejska. Skrajnia kinematyczna wagondw
tramwajowych”.
Zakres naprawy realizowany przez Wykonawce, musi obejmowac wykonanie prac wskazanych
w niniejszym dokumencie.
Nalezy przyja¢ zasade, ze wszelkie podzespoty, elementy konstrukcji, badZz wyposazenia
tramwajéw, takze nie wymienione w niniejszym dokumencie, muszg w ramach realizowanego
przez Wykonawce zakresu naprawy, zosta¢ poddane weryfikacji, a w przypadku negatywnego
jej wyniku, muszg zosta¢ wymienione na nowe lub zregenerowane (o ile dalej nie zaznaczono
inaczej), w taki sposdéb, aby zapewni¢ mozliwos¢ eksploatacji tramwaju, przez okres do
nastepnej naprawy gtéwnej, tj w odniesieniu do konstrukcji nosnej pudet i wézkéw oraz
urzadzen i aparatury i maszyn elektrycznych przez min. 12 lat lub 720.000. km przebiegu, a w
odniesieniu do przekfadni napedowych przez 3 lata i 200.000 km przebiegu, bez koniecznosci
wykonywania w miedzyczasie napraw okresowych i czynnosci korekcyjno-naprawczych
wykraczajgcych poza zakres biezgcego utrzymania.
Pod pojeciem regeneracji nalezy rozumieé¢ wykonanie prac majacych na celu przywrdcenie
kondycji technicznej danego urzgdzenia podzespotu lub czeéci do stanu porédwnywalnego z
nowym.
Regeneracja musi obejmowad takie czynnosci jak: mycie ,czyszczenie, naprawe uszkodzonych
elementdw wymiane elementéw zuzytych, odtworzenie powtok ochronnych, oznaczen itp
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Wykonanie czynnosci diagnostycznych lub operacji, przy ktérych napisano w nawiasie
»(protokét)”, powinno zostaé potwierdzone protokotem, ktéry nalezy przekazac
Zamawiajgcemu wraz z dokumentami tramwaju, przed przystgpieniem do odbioru
technicznego lub podczas kontroli procesu produkgji.

W celu ograniczenia kosztéw eksploatacji oraz zapewnienia jak najwiekszej gotowosci
technicznej tramwajoéw, po wykonanej naprawie gtéwnej, Zamawiajgcy w odniesieniu do
wybranych podzespotéw, preferuje zastosowanie podzespotéw i rozwigzan technicznych
identycznych, jak aktualnie stosowane w innych typach tramwajéw eksploatowanych u
Zamawiajacego.

Szczegbty proponowanych rozwigzan nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym na etapie
przygotowania produkcji.”

PYTANIE 2
Zatacznik nr 4 do SWZ, pkt 3.1, lit. g)
a. Czy Zamawiajacy potwierdza, ze stawiajgc to wymaganie miat na mysli koniecznosc

zapewnienia wytrzymatosci statycznej i zmeczeniowej konstrukcji nosnej pudta tramwaju w
oparciu o norme PN- EN 12663 potwierdzong raportem z analizy komputerowej MES gdzie
prace muszg zosta¢ wykonane w oparciu o zmiany wprowadzone w oryginalnym modelu 3d
konstrukcji stalowej pudta tramwaju MF 02 AC? Wedfug naszej najlepszej wiedzy realizujgc
prace w tym zakresie Wykonawca musi posiada¢ oryginalny model 3d konstrukcji stalowej
pudta lub prawo do jego korzystania.

b. Czy raport z tych badan nalezy przedstawi¢ Zamawiajgcemu najpdzniej z dostawg
pierwszego tramwaju po wykonanej modernizac;ji?
C. Czy dla uzyskania 100% bezpieczeristwa i wytrzymatosci konstrukcji nosnej tramwaju

przeprowadzenie prac w zakresie analizy statycznej i zmeczeniowej musi zostac zlecone/
zrealizowane przez podmiot, ktéry posiada w tym zakresie doswiadczenie potwierdzone
wykonaniem w okresie ostatnich 3 lat min. 2 raporty z badan MES na zgodnos$¢ z PN-EN 126637
ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane wymagan, zapis pozostaje w pierwotnym brzmieniu.

PYTANIE 3

Zatacznik nr 4 do SWZ, pkt 3.2. lit. ¢)

Zamawiajgcy wymaga aby przesuw przod-tyt catego fotela byt mozliwy wraz z konsolg
nastawnika. Jednak wskazany fotel oraz rozwigzania stosowane w tramwajach referencyjnych
nie posiadajg ww. opcji. W zwigzku z tym zwracamy sie z prosbg o wykreslenie zapisu
dotyczacego ww. opcji.

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy wyraza zgode na zmiane wymagan, w zwigzku z czym pkt 3.2 lit ¢ przyjmuje
brzmienie:

,C. zregenerowac nastawnik jazdy (obligatoryjnie wymienic zespoty stykowe na nowe), w
razie potrzeby wymieni¢ na nowy (nastawnik musi by¢ wyposazony w rgczke typu T, przycisk
czuwaka zatgczany naciskiem na raczke/gtéwke nastawnika) oraz przycisk tempomatu
zainstalowany w rgczce, zatgczany kciukiem lewej reki,

fotel motorniczego nalezy wymieni¢ na nowy, ergonomiczny typu MK Seats MKS RAIL
STANDARD M lub réwnowazny, wyposazony w nastepujgce regulacje:

- regulowany gora-doét zagtdwek

- przesuw catego fotela przéd - tyt,

- regulacja pochylenia oparcia,

- regulacja pochylenia fotela (caty fotel - kotyska),
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- podtokietnik prawy/lewy - regulowany, z mozliwoscia catkowitego ztozenia,

- regulacja ledzwi oraz konturu bocznego,

- regulacja wysokosci fotela,

- regulacja twardosci fotela,

- podtokietnik prawy z mozliwoscia uniesienia ku gorze, o fatwej do czyszczenia powierzchni,”

PYTANIE 4

Zatacznik nr 4 do SWZ, pkt 3.3. lit. 1)

Majac na uwadze ptynacg z pozyskanych ofert wiedze w zakresie modernizacji siedzen
pasazerskich informujemy, ze zaleca przez producentdow siedzen pasazerskich grubosé pianki
poliuretanowej powinna miescic¢ sie w zakresie 10-20 mm. Czy majgc na uwadze powyisze
Zamawiajgcy zmieni wymaganie

w tym zakresie na nastepujace: ,oraz dodanie pod tkanine obiciowg uniepalnionej pianki
poliuretanowej o grubosci w zakresie od 10 do 20 mm"?

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy wyraza zgode na zmiane wymagan, w zwigzku z czym pkt 3.3 lit. | przyjmuje
brzmienie:

Al siedzenia pasazerskie:

- zweryfikowaé stan uchwytéw siedzen, w szczegdlnosci sprawdzi¢ pod katem peknie¢ w
miejscach mocowania do stelazy,

- stelaze siedzen pasazerskich nalezy wypiaskowa¢ i pomalowaé proszkowo (kolor
dotychczasowy),

- wktadki siedzisk i opar¢ siedzen pasazerskich nalezy zdemontowaé, zweryfikowac ich stan,
siedziska i oparcia poddaé przerébce poprzez wymiane tkaniny obiciowej na nowg o
oznaczeniu KNEITZ INNOVO DILL FH 6846 / DARKGREEN 6948 lub rownowazng (szczegoty
uzgodni¢ z Zamawiajgcym na etapie przygotowania produkcji) oraz dodanie pod tkanine
obiciowa uniepalnionej pianki poliuretanowej o grubosci w zakresie od 10 do 20 mm.

Nalezy zastosowaé rozwigzanie zapobiegajgce przenikaniu wilgoci/przykrych zapachéw do
pianki,”

PYTANIE 5

Zatacznik nr 4 do SWZ, pkt 3.3. lit. o)

Czy Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ regeneracji siedzen uchylnych w cztonach A, B oraz
wysokopodtogowej czesci cztonu C w zakresie identycznym jaki przewidziat dla siedzen
pasazerskich statych? Wymiana na nowe tych siedzeh to znacznie wyiszy koszt niz w
przypadku ich regeneracji.

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy wyraza zgode na zmiane wymagan, w zwigzku z czym pkt 3.2 lit ¢ przyjmuje
brzmienie nowe brzmienie:

,0. siedzenia uchylne w cztonach A, B oraz w wysokopodtogowej czesci cztonu C
zregenerowacé lub wymieni¢ na nowe. Siedzenia muszg by¢ wyposazone w mechanizm
wolnozamykajgcy (ze sprezynami gazowymi) oraz pasy bezpieczenstwa (ze zwijaczem i
blokadg). Siedziska i oparcia siedzen sktadanych muszg by¢ wyposazone w pianke pod tkaning
obiciowg i zmodyfikowane w takiej samej technologii jak siedzenia nierozktadane

W przypadku regeneracji siedzen obligatoryjnie wymieni¢ na nowe zawiasy i sprezyny
gazowe.”

PYTANIE 6
Zatgcznik nr 4 do SWZ, pkt 3.7. lit. d)
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Wedtug naszej wiedzy popartej konsultacjg z Dostawcg napedow czesé elementdw aparatury
taczeniowej i sieci TCMS bedzie mozna zregenerowac i wykorzysta¢ ponownie, co miatoby
pozytywny wptyw na wartos¢ ostatecznej oferty. W zwigzku z tym zwracamy sie z prosbg o
zmiane wskazanego zapisu w taki sposéb, aby wykonawca mégt wykorzystac zregenerowane
czesci lub wymienic¢ na nowe jesli zachodzi taka koniecznosé.

ODPOWIEDZ

Zgodnie z postanowieniami umowy Zamawiajgcy ma prawo zgdac zwrotu zdemontowanych
czesci, podlegajgcych obligatoryjnej wymianie na nowe, do wykorzystania we witasnym
zakresie.

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane wymagan.

PYTANIE 7

Zatgcznik nr 4 do SWZ, pkt 3.8.2.

Czy w zwigzku z faktem, ze tramwaje MF02 nie posiadajg klimatyzacji przedziatu pasazerskiego
Zamawiajgcy zmodyfikuje tres¢ tego punktu poprzez usuniecie wymagan w zakresie
klimatyzac;ji?

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy potwierdza, ze tramwaje po naprawie muszg by¢ wyposazone w system
ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji, realizujgcy w odniesieniu do kabiny motorniczego
funkcjonalnosci: ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji, zas§ w odniesieniu do przedziatu
pasazerskiego funkcjonalnosci: ogrzewania i wentylacji.

Zamawiajgcy uporzadkowat wymagania zawarte pkt. 3.8, w zwigzku z czym zmianie ulegty
wymagania zawarte w pkt. 3.8.1i 3.8.2. oraz dodano pkt. 3.8.3.

W zwigzku z powyzszym pkt. 3.8. przyjmuje nowe jednolite brzmienie:

,»,3.8 Uktad ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji

3.8.1 Kabina motorniczego:

W odniesieniu do systemu/urzadzenn OWiK zainstalowanych w kabinie motorniczego nalezy
wykonaé nastepujace prace:

a. zweryfikowaé, zregenerowaé¢ lub wymieni¢ elementy klimatyzatora kabiny
motorniczego, m.in.: zawdr rozprezny, wentylatory skraplacza i parownika, sprawdzi¢
szczelno$¢ uktadu termodynamicznego azotem, zregenerowaé czynnik chtodniczy,
obligatoryjnie wymieni¢ osuszacz na nowy; nalezy rozwigza¢ problem przenikania wody
opadowe] do kabiny motorniczego,

b. nagrzewnice kabiny nalezy wymieni¢ na nowg o parametrach nie gorszych niz do tej
pory eksploatowana,
C. w ramach modernizacji nalezy zwiekszy¢ przekrdj kanatéw wentylacyjnych kierujacych

powietrze na szyby i nogi motorniczego, polepszy¢ dostep do nagrzewnicy w celach
serwisowych oraz zmodyfikowaé sposéb podtgczenia do instalacji elektrycznej, za pomoca
ztgcza wielostykowego,

d. nagrzewnica musi posiada¢ mozliwos¢ rozdziatu i regulacji ilosci powietrza
kierowanego na szyby i nogi motorniczego,
e. zmodernizowac uktad zasilania i sterowania nagrzewnicg tak, aby uzyskaé nastepujgce

parametry i funkcjonalnosci:

- moc elektryczna grzatek: min. 3 kW, regulowana bezstopniowo (PWM), przy pomocy
stycznika pétprzewodnikowego,

- kontrola temperatury wewnatrz nagrzewnicy (termostat bezpieczenstwa), oraz na
wylocie kanatu wentylacyjnego (czujnik temperatury),

- zapewnienie pracy wentylatora do czasu wychtodzenia grzatek po wytgczeniu
nagrzewnicy, niezaleznie od stanu zatgczenia stycznika baterii,
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- wentylator nagrzewnicy musi by¢ odporny na temperature jaka panuje w nagrzewnicy
w przypadku jednoczesnego wytaczenia zasilania grzatek i wentylatora,

- wydajnos¢ systemu ogrzewania musi pozwalac na uzyskanie w kabinie motorniczego
(przy braku nastonecznienia oraz wtaczonym ogrzewaniu przedziatu pasazerskiego)
temperatury +20 °C, przy temperaturze zewnetrznej nie nizszej niz -15 °C (temperatura w
kabinie mierzona w trakcie postoju tramwaju, na wysokosci 1,5 m od podtogi),

- regulacja temperatury w kabinie, dla funkcji grzania, musi odbywaé sie poprzez
regulacje temperatury zadanej powietrza na wylocie kanatu nagrzewnicy od 0-100%, gdzie 0%
odpowiada temperaturze 18 2C, a 100% odpowiada temperaturze 70 2C. StopieA grzania
powinien by¢ ustawiany na panelu LCD, w trybie recznym (skok co 5%).

- moc grzatek musi by¢é regulowana przez komputer bezstopniowo, poprzez
odpowiednie sterowanie stycznika pétprzewodnikowego, z wykorzystaniem modulacji PWM,
- ustawianie zgdanej mocy grzania oraz temperatury dyzurnej, musi odbywac sie z
panelu motorniczego,

- biezgca (chwilowa) wartos¢ wspotczynnika wypetnienia PWM, musi by¢ prezentowana
na panelu motorniczego (m.in. w celach diagnostycznych),

- predkosé¢ wentylatora nagrzewnicy musi by¢ regulowana, co najmniej 3 stopniowo.
Uktad sterowania musi zapewnié wtasciwe warunki pracy wentylatora, w tym wychtodzenie
grzatek przed jego wytaczeniem,

- uktad sterujgcy pracg ogrzewania, nie moze dopuszcza¢ do oscylacji wartosci
temperatury na wylocie kanatéw grzewczych, przekraczajacych +1 °C,

- uktad kanatéw wentylacyjnych oraz rozwigzania, w zakresie uktadu diagnostyki,
algorytmu i zakresu regulacji, muszg zosta¢ uzgodnione z Zamawiajacym,

Oprogramowanie sterownika tramwaju oraz systeméw: ogrzewania, wentylacji, klimatyzacji
w odniesieniu do kabiny motorniczego musi realizowad funkcjonalnosé:

- praca w trybie , eksploatacja liniowa” — w tym trybie musi istnieé recznego zatgczenia i
wytgczenia funkcji grzania lub chtodzenia oraz recznej regulacji mocy grzania/chtodzenia i
predkosci nawiewu wentylatoréw przez motorniczego.

3.8.2 Przedziat pasazerski:

W odniesieniu do systemu/urzadzen ogrzewania i wentylacji zainstalowanych w przedziale
pasazerskim nalezy wykonac¢ nastepujace prace:

a. zregenerowad agregaty wentylacyjno-grzewcze zlokalizowane na dachu (termostaty
bezpieczenstwa i wentylatory wymienic¢ na nowe),

b. zregenerowac (wyczysci¢, zdezynfekowaé chemicznie i zabezpieczy¢ przed korozjg)
kanaty wentylacyjne,

c. zamontowac filtry powietrza (wtdknina filtracyjna),

d. nagrzewnice podsiedzeniowe wymieni¢ na nowe. Nowe nagrzewnice muszg posiadac

mozliwos¢ 3 stopniowej regulacji mocy oraz bezstopniowa regulacje predkosci wentylatorow
(w celu zapewnienia stabilnej temperatury powietrza na wylocie.)

Moc znamionowa 1 nagrzewnicy nie moze by¢ mniejsza niz 3 kW,

W celu tatwej i szybkiej wymiany nagrzewnice muszg by¢ podtgczane do instalacji elektrycznej
pojazdu za posrednictwem ztgcz wielostykowych (ze stykami ochronnymi), zabezpieczonych
Srubami przez roztgczeniem,

Oprogramowanie sterownika tramwaju oraz systemu ogrzewania, wentylacji, w odniesieniu
do przedziatu pasazerskiego musi realizowac¢ nastepujgce funkcjonalnosci:

- praca w trybie ,eksploatacja liniowa” — musi istnie¢ mozliwo$¢ definiowania przez
uzytkownika krzywej komfortu — temperatura zadana w funkcji temperatury zewnetrznej
(min. 8 punktéw krzywej),
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- praca w trybie ,wycieczka” — musi istnie¢ mozliwos¢ zadania statej temperatury w
przedziale pasazerskim na czas przejazdéw zamknietych (mozliwos¢ aktywacji tylko w trybie
serwisowym).

3.8.3 Wymagania wspdlne dla systemu ogrzewania i wentylacji

a. Oprogramowanie sterownika tramwaju oraz systeméw ogrzewania i wentylacji w
kabinie motorniczego i przedziale pasazerskim, musi realizowac nastepujgce funkcjonalnosci:
- tryb utrzymywanie temperatury dyzurnej, w przypadku zaparkowania tramwaju z
podniesionym pantografem. System ogrzewania i wentylacji musi utrzymywac statg wartosé
temperatury nastawiang (w trybie serwisowym), oddzielnie dla kabiny i przedziatu
pasazerskiego, w zakresie 0-159C,

Aktywacja tego trybu powinna nastepowaé w przypadku wytgczenia stacyjki przez
motorniczego po potwierdzeniu informacji wyswietlanej na panelu motorniczego tak, jak w
tramwaju referencyjnym B. W przypadku nie zaznaczenia zadnej z opcji i uptywie 1 min.,
system powinien automatycznie aktywowac tryb utrzymania temperatury dyzurnej.

- tryb ,przygotowanie” — musi istnie¢ mozliwo$¢ zaprogramowania godziny
automatycznego przejécia systemu ogrzewania z trybu ,utrzymywanie temperatury dyzurnej”
do trybu , przygotowanie” oraz czasu pozostawania w tym trybie. Podczas pracy w tym trybie
rozgrzewanie tramwaju do temperatury eksploatacyjnej musi odbywa¢ sie tylko i wytgcznie
przy wykorzystaniu powietrza , obiegowego” (powinny dziata¢ tylko i wytgcznie nagrzewnice
podsiedzeniowe). W przypadku braku aktywacji kabiny motorniczego (stacyjka), w
zaprogramowanym czasie, system OWIiK musi samoczynnie powrdci¢é do pracy w trybie
utrzymywanie temperatury dyzurne;.

- ograniczenie mocy maksymalnej pobieranej przez system

Z uwagi na duzg moc zainstalowang urzadzen grzewczych oraz ograniczenia w zakresie mocy
maksymalnej 15 minutowej, jaka moze by¢ dostarczana przez podstacje trakcyjne na potrzeby
ogrzewania tramwajéw, system ogrzewania przedziatu pasazerskiego, musi posiadac
funkcjonalno$¢ ograniczania mocy maksymalnej. Funkcja ograniczania mocy musi, byé
aktywna sie w trybach "przygotowanie", "wycieczka" i "eksploatacja liniowa" dopdki tramwaj
nie przejedzie okreslonego (w konfiguracji systemu) odcinka drogi. W menu konfiguracyjnym
dostepne muszg by¢ minimum 4 ustawienia ograniczania mocy (ograniczanie do 25%, do 50%
i do 75% mocy maksymalnej i ograniczanie wytgczone). Funkcja ograniczania mocy musi
dziata¢ w tylko w odniesieniu do przedziatu pasazerskiego.

- tryb ,serwisowy” - musi istnie¢ mozliwos¢ ustawienia wartosci nastepujgcych
parametréw:

= wspotrzedne krzywej komfortu Tzadana=f(Tzewnetrzna)

Tzewnetrzna w zakresie -25°C do 35°C,

Tzadana w zakresie 0°C do 40°C

= stopien ograniczania mocy (ograniczenie mocy dla trybu ,eksploatacja liniowa”),

= godzina i minuta automatycznego zataczenia trybu , przygotowanie” (z mozliwoscia
dezaktywac;ji tej funkcjonalnosci)

= czas oczekiwania w trybie ,przygotowanie” na aktywacje tramwaju przez
motorniczego (stacyjka).

= offset krzywej komfortu w przedziale pasazerskim (mozliwos¢ przesuwania krzywe;j
komfortu w gére i w dét o 3 °C)

= zadana temperatura dyzurna w kabinie motorniczego (od -10°C do 15°C),

= zadana temperatura dyzurna w przedziale pasazerskim (od -10°C do 15°C),

= zadana temperatura dyzurna w kabinie motorniczego

= zadana temperatura w przedziale pasazerskim dla trybu ,, wycieczka”

= dystans po jakim wyfgczane jest ograniczenie poboru mocy przez tramwaj,
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= musi istnie¢ mozliwos¢ dezaktywac;ji (wytgczenia) trybdw ,,utrzymywania temperatury
dyzurnej” i, przygotowanie”,

b. uktad sterowania powinien tak zarzadzac¢ pracg systemu ogrzewania, wentylacji i
klimatyzacji, aby minimalizowaé poziom hatasu generowanego przez pracujgce wentylatory
nagrzewnic.

c. zastosowane rozwigzania muszg skutecznie zapobiegac zaparowywaniu szyb kabiny i
przedziatu pasazerskiego oraz zapewnia¢ rownomierny rozktad i stabilno$¢ temperatury
powietrza na wylotach kanatéw wentylacyjnych (temperatura wydmuchiwanego powietrza
nie moze wykazywac odczuwalnych oscylacji nie moze powodowa¢ dyskomfortu (np. przez
intensywny nadmuch chtodnego powietrza w okresie zimowym).

d. regulacja mocy nagrzewnic dachowych musi odbywac¢ sie metodg PWM, przy
wykorzystaniu stycznikdw pétprzewodnikowych. W celu zapewnienia bezpieczeristwa
wytgczenia awaryjnego nalezy zastosowaé konwencjonalny stycznik odtgczajgcy zasilanie
elementdéw grzejnych w sytuacjach catkowitego wytaczenia i awaryjnych.

Szczegdty rozwigzan nalezy uzgodnié z Zamawiajgcym na etapie przygotowania produkcji.”

PYTANIE 8

Zatacznik nr 5 do SWZ, Projektowane postanowienia umowy, §2, ust. 2

Ile maksymalnie wynosi czas na wykonanie naprawy gtdwnej pierwszego tramwaju Moderus
Beta MF 02 AC?

ODPOWIEDZ

Zgodnie z postanowieniem zawartym w §9 ust.1 czas ten wynosi maksymalnie 12 miesiecy,
przy uwzglednieniu postanowien zawartych w §2 ust. 7.

PYTANIE 9

Zatacznik nr 5 do SWZ, Projektowane postanowienia umowy, §4, ust. 3

Zamawiajgcy wymaga aby Wykonawca wraz ze sprawozdaniem z badan rozszerzonych
przekazat wyniki badan z wnetrza tramwaju. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych tramwajéw i trolejbuséw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia z dnia 2.03.2011, Dziat Il, rozdziat 1 §3, pkt. 8 Wykonawca w trakcie
badan rozszerzonych wykonuje tylko weryfikacje poziomu hatasu zewnetrznego pojazdu. Czy
majac na uwadze powyzsze Zamawiajgcy zmodyfikuje wymaganie w tym zakresie na zgodne z
ponizszym: ,przekazania sprawozdania z rozszerzonych badan technicznych Tramwaju oraz
protokotu z pomiaru hatasu wewnatrz i na zewnatrz wagonu"?

ODPOWIEDZ

Wykonawca proponuje zapis taki sam jak istniejgcy we wzorze umowy (§4 ust. 3). Niezaleznie
od powyzszego Zamawiajacy nie wyraza zgody na modyfikacje §4, ust. 3 i weryfikacje jedynie
poziomu hatasu zewnetrznego pojazdu.

PYTANIE 10

Zatacznik nr 5 do SWZ, Projektowane postanowienia umowy, §4, ust. 9

Zamawiajgcy wymaga przekazania bardzo rdznorodnego oprogramowania i to do wielu
stanowisk pracy. Koszt realizacji tych wymagan to poziom bliski 250 000,00 zt:

1. Z uwagi na wysoki stopien ztozonosci oraz wysokie zaawansowanie technologiczne
takich urzadzen jak falownik czy przetwornica oraz bardzo odpowiedzialne funkcje jakie te
podzespoty petniag w tramwaju zawsze w przypadku ich uszkodzenia wzywany jest serwis
producenta. Tym samym wymaganie dostarczenia az 7 licencji oprogramowania
diagnostycznego falownikdw oraz przetwornic znacznie wptywa na wzrost ceny ofertowej
wykonania NG tramwajow MF02. Czy majac na uwadze powyzisze Zamawiajgcy usunie
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wymaganie w zakresie dostarczenia oprogramowanie do: a) diagnostyki falownikow
trakcyjnych - dla 7 komputerdw oraz b) diagnostyki przetwornic statycznych - dla 7
komputerow?

2. Czy Zamawiajacy ograniczy rowniez wymagania dla ponizszych punktow:

a) diagnostyki i konfiguracji sterownikéw napeddéw drzwiowych - dla 2 komputerdéw lub 2
programatory (w przypadku wystepowania takiej opcji konfiguracji sterownikéw),

b) diagnostyki, konfiguracji i odczytu danych z rejestratora zdarzen - dla 2 komputerow,
a ponadto:

c) 3 szt. przenosnych nos$nikéw pamieci USB o pojemnosci, co najmniej 16 GB lub

odpowiadajgcej catkowitej pojemnosci pamieci wewnetrznej rejestratora, stuzgcych do
przenoszenia danych pomiedzy rejestratorami i komputerami PC,

d) odczytu zapisu z jednostek pamieci masowej i konfigurowania rejestratoréw video dla
7 komputerow,

a ponadto:

e) 2 komplety zamiennych jednostek pamieci masowej rejestratora/rejestratorow np.

dyskéw twardych (1 komplet= ilos¢ jednostek pamieci w systemie monitoringu jednego
tramwaju),

f) 1 stacje dokujgce do przenoszenia danych z jednostek pamieci masowej rejestratora
rejestratorow na dysk komputera PC (o ile s3 wymagane),

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy wyraza zgode na zmiane niektérych wymagan, w zwigzku z czym §4 ust. 9
przyjmuje brzmienie:

»9. Przekazania Zamawiajgcemu, wersji instalacyjnych oprogramowania specjalistycznego
(w jezyku polskim, dziatajgcego pod systemem operacyjnym Windows 10/11), niezbednego
do wykonywania diagnostyki i obstugi technicznej Tramwajéw w zakresie nowo
zamontowanych elementéw wyposazenia (zwanego dalej ,Oprogramowaniem”),
zainstalowania go na wskazanych przez Zamawiajgcego komputerach oraz udzielenia licencji
na jego uzytkowanie.

Wraz z oprogramowaniem Wykonawca musi dostarczyé niezbedne do jego uzytkowania
okablowanie, interfejsy, jednostki pamieci i urzgdzenia peryferyjne, a w przypadku braku
oprogramowania dla PC dostarczy¢ programatory - jednostki programujace (o ile istniejg).

W ramach umowy Wykonawca musi dostarczyé wyzej opisane oprogramowanie lub/i sprzet
stuzgcy m.in. do:

a) diagnostyki falownikow trakcyjnych — dla 2 komputeréw,

b) diagnostyki przetwornic statycznych — dla 2 komputerdw,

c) diagnostyki i konfiguracji sterownikéw napedéw drzwiowych — dla 4 komputeréw lub
3 programatory (w przypadku wystepowania takiej opcji konfiguracji sterownikéw),

d) diagnostyki, konfiguracji i odczytu danych z rejestratora zdarzen — dla 7 komputerdéw,
a ponadto:

- 10 szt. przenosnych nosnikow pamieci USB o pojemnosci, co najmniej 16 GB lub
odpowiadajgcej catkowitej pojemnosci pamieci wewnetrznej rejestratora, stuzacych do
przenoszenia danych pomiedzy rejestratorami i komputerami PC,

e) odczytu zapisu z jednostek pamieci masowej i konfigurowania rejestratoréw video dla
7 komputerow,

a ponadto:

- 3 komplety zamiennych jednostek pamieci masowej rejestratora/rejestratoréw np. dyskéw
twardych (1 komplet= ilos¢ jednostek pamieci w systemie monitoringu jednego tramwaju)

- 2 stacje dokujgce do przenoszenia danych z jednostek pamieci masowej rejestratora
rejestratorow na dysk komputera PC (o ile s3 wymagane),
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chyba, ze Zamawiajacy dysponuje juz kompatybilnym sprzetem lub/i oprogramowaniem.”
PYTANIE 11

Zatgcznik nr 5 do SWZ, Projektowane postanowienia umowy, §4, ust. 12

Maksymalny okres zamienny deklarowany przez naszych dostawcéw wynosi 10 lat. Czy majac
na uwadze powyzsze Zamawiajgcy zmieni okres z 14 na 10 lat dostepnosci oryginalnych czesci
zamiennych lub ich zamiennikéw do dostarczonych Tramwajow?

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy wyraza zgode na zmiane zapiséw, w zwigzku z czym §4, ust. 12 przyjmuje
brzmienie:

»Wykonawca gwarantuje dostepnosc oryginalnych czesci zamiennych lub ich zamiennikdéw do
dostarczonych Tramwajow (dotyczy czesci wymienionych/zmienionych przez Wykonawce w
ramach NG), przez okres 10 lat od zakoriczenia NG. W ciggu tego okresu, Wykonawca
zobowigzuje sie, na zgdanie Zamawiajgcego, dostarczac (ztozy¢ oferty zakupowe) oryginalne
czesci zamienne do dostarczonych Tramwajéw lub ich zamienniki. Jezeli zastosowanie
zamiennika wymagac¢ bedzie wprowadzenia zmian w konstrukcji Tramwaju lub
oprogramowaniu jego systemow informatycznych, Wykonawca opracuje te zmiany na wtasny
koszt oraz zaktualizuje dokumentacje techniczng. W przypadku koniecznosci wprowadzenia
zmian w konstrukcji Tramwaju lub oprogramowaniu jego systeméw informatycznych (gdy
zastosowany musi by¢ zamiennik czesci oryginalnej), Strony uzgodnig wspdlnie termin ich
wykonania, ktéry nie bedzie trwat dtuzej niz 6 miesiecy od daty zadania przez Zamawiajgcego
okreslonej czesci.”

PYTANIE 12

Zatacznik nr 5 do SWZ, Projektowane postanowienia umowy, §6

Standardem rynkowym dla nowo produkowanych tramwajow jest gwarancja dtugosci 24
miesiecy. Kazdy rok wydtuzenia gwarancji powoduje wzrost ceny o kilka lub nawet kilkanascie
procent. W przypadku wykonywania NG tramwajow gwarancjg mogg zostac¢ objete tylko i
wytgcznie elementy wymieniane na nowe lub regenerowane. Jezeli Zamawiajgcy wymaga
pozostania oryginalnych elementdw, komponentéw lub systemdw nie mogg zostaé objete
ochrong gwarancyjng. Ponadto na elementy regenerowane rekomendowany okres gwarancji
to 12 miesiecy. Czy majac na uwadze powyzisze Zamawiajgcy zmieni zapisy par. 6
uwzgledniajac zalecenia Wykonawcy oraz w SWZ w kryteriach zmieni zakres punktowy (12 -
24 dla regeneracji oraz 24 - 36 dla nowych).

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane wymagan. Gwarancja ma obejmowac elementy,
czesci i podzespoty podlegajgce weryfikacji, regeneracji, modernizacji, wymianie w ramach NG
tramwaju.

PYTANIE 13

Zatacznik nr 5 do SWZ, Projektowane postanowienia umowy, §6, ust. 2

Standardowy czas wykonywania napraw gwarancyjnych oferowany przez naszych dostawcow
wynosi 7 dni roboczych. Wymagany czas 3 dni jest zdecydowanie za krétki oraz powoduje
znaczny wzrost ceny ofertowej NG tramwajéw. Czy majgc na uwadze powyzsze Zamawiajgcy
zmieni ten zapis zgodnie z ponizszym:

Zgtoszone przez Zamawiajgcego, w okresie gwarancji, wady, uszkodzenia lub usterki
naprawionych Tramwajow, w zakresie objetym gwarancjg, Wykonawca zobowigzuje sie
nieodptatnie usungé w terminie 7 dni roboczych, liczagc od momentu ich zgtoszenia?
ODPOWIEDZ
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Zamawiajgcy wyraza zgode sie na wydtuzenie termindw podanych w §6, ust. 2, w zwigzku z
czym przyjmuje on brzmienie:

»Zgtoszone przez Zamawiajacego, w okresie gwarancji, wady, uszkodzenia lub usterki
naprawionych Tramwajow, w zakresie objetym gwarancjg, Wykonawca zobowigzuje sie
nieodptatnie usung¢ w terminie 5 dni, liczac od momentu ich zgtoszenia. Jednoczes$nie strony
ustalajg, ze w przypadku napraw powaznych uszkodzen, wymagajacych dtuzszego okresu
czasu napraw, termin ich usuniecia moze by¢ wydtuzony za pisemna zgoda Zamawiajacego.
Dopuszcza sie naprawe Tramwaju z mozliwoscia wykorzystania czesci zamiennych
znajdujgcych sie u Zamawiajgcego, przy zatozeniu, ze wypozyczone czesci bedg podlegaty
zwrotowi w terminie indywidualnie ustalonym z Zamawiajgcym, badz tez beda podlegaty
odkupowi. Decyzje o udostepnieniu poszczegdlnej czesci, bedzie podejmowat kazdorazowo
Zamawiajgcy, po analizie takich czynnikéw jak: ilosci dostepnych czesci w swoim magazynie,
terminu zwrotu itd.”

PYTANIE 14
Zatgcznik nr 5 do SWZ, Projektowane postanowienia umowy, §10
Czy zamawiajgcy potwierdza, ze czas na wykonanie NG pierwszego tramwaju z opcji bedzie
réwnat sie czasowi w jakim Wykonawca ma wykonaé¢ NG pierwszego pojazdu z zamdwienia
podstawowego?
ODPOWIEDZ
Zamawiajgcy wyjasnia, iz termin realizacji zamdwienia dla prawa opcji bedzie wynosit 12
miesiecy od daty ztozenia oswiadczenia o realizacji zamdwienia w ramach prawa opcji.
Jednoczesnie dla wykonania poszczegdlnych napraw tramwajéw bedzie obowigzywac termin
okreslony w § 2 ust. 2, ktéry wynosi nie dtuzej niz 120 dni kalendarzowych. Majac na uwadze
powyzsze Zamawiajgcy dokonuje nastepujgcych zmian w Zatgczniku nr 5 do SWZ:
1. W § 10 zmienia tres¢ ust. 4 na:
»,0d momentu otrzymania oswiadczenia Zamawiajgcego o skorzystaniu z prawa opcji,
Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia NG dodatkowych Tramwajow w liczbie
okreslonej przez Zamawiajgcego. Dla w/w Tramwajow objetych prawem opcji, z
uwzglednieniem ust. 5, obowiqzujq identyczne warunki wykonania ustugi (w tym opisane
w § 2.), jak dla Tramwajéw z zamowienia podstawowego.”
2. W § 10 zmienia tresc ust. 5 na:
5. Realizacja ustugi w ramach prawa opcji zostanie wykonana w terminie 12 miesiecy od
dnia ztoZenia oswiadczenia, o ktérym mowa w ust. 3, z uwzglednieniem termindw realizacji
poszczegolnych NG wskazanych w § 2 ust. 2. W terminie 30 dni od ztoZenia przez
Zamawiajgcego oswiadczenia, o ktorym mowa w ust. 3 Wykonawca przedfozy
Harmonogram wykonania NG Tramwajow objetych prawem opcji. W przypadku gdy
realizacja zamdwienia w ramach prawa opcji nastepowac bedzie razem z wykonywaniem
zamaowienia podstawowego Zamawiajgcy dopuszcza aby liczba Tramwajow znajdujgcych
sie u Wykonawcy wynosita nie wiecej niz cztery Tramwaje ”

PYTANIE 15

Zatacznik nr 5 do SWZ, Projektowane postanowienia umowy

Dla floty liczacej dla zamdwienia podstawowego 5 szt. nie mozna mdéwi¢ o masowosci czy tez
seryjnosci uszkodzen. Czy majgc na uwadze powyzsze Zamawiajgcy wykresli ze wzoru umowy
wszystkie zapisy odnoszace sie do wady masowej/ seryjnej?

ODPOWIEDZ

Zamawiajacy wyjasnia, iz prawdopodobienstwo wystgpienia wady w 4/5 tramwajow (80%)
jest mniejsze niz w przypadku wiekszych projektéw gdzie wada systemowa byta
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uwarunkowana wystgpieniem usterki w 5 na 20 tramwajow (25%) w zwigzku z tym ryzyko
Wykonawcy jest mniejsze.
Majac na wzgledzie powyzsze Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane wymagan.

PYTANIE 16

Zatacznik nr 4 do SWZ, pkt 3.9. lit. f)

Czy zamawiajgcy dopuszcza:

a) Wymiane przekaznikéw jako wymiane tylko elementéw zawierajgcych przekaznik,

z zachowaniem i regeneracja gniazd tych przekaznikow?

b) Regeneracje stycznikbw (naprawa, wymiana stykéw) ktérych budowa umozliwia
przeprowadzenie takiej?

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy oczekuje, ze tramwaje po naprawie gtownej bedg cechowaty sie wysoka
niezawodnoscia.

Podczas dtugotrwatej eksploatacji elementy stykowe gniazd przekaznikow podlegajg
destrukcji z tytutu korozji i utraty kluczowych (z punktu widzenia niezawodnosci potaczenia)
wtasnosci mechanicznych m.in. sprezystosci. Z czasem zjawiska te mogg skutkowac rosngca
liczbg chwilowych zaburzen przewodzenia — tzw ,niekontaktow” (szczegdlnie w przypadku
niewielkich wartosci napiec i prgdéw), co moze by¢ przyczyng trudnych do zdiagnozowania
(bo przemijajacych) usterek, bedacych przyczyng zjazdéw awaryjnych tramwajow z trasy.

Z uwagi na dotychczasowy 12 letni okres eksploatacji i kolejny taki sam (w perspektywie) po
wykonaniu naprawy, w celu unikniecia problemdéw, Zamawiajgcy wymaga wymiany zaréwno
gniazd przekaznikéw jak i samych przekaznikéow.

W przypadku stycznikéw, kluczowa jest jako$¢ przeprowadzonych przez Wykonawce podczas
naprawy weryfikacji i regeneracji tych aparatéow - trudna do oceny podczas odbioréw
tramwajéw po naprawie. Zgodnie z postanowieniami umowy, Zamawiajacy zamierza
wykorzysta¢ zdemontowane przez Wykonawce, a nadajace sie jeszcze do eksploatacji styczniki
powtdrnie, jako czesci zamienne do tramwajéw przed naprawg gtéwna.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajgcy wymaga wymiany wszystkich stycznikdéw na nowe.

PYTANIE 17

SWZ, rozdz. W, pkt. -4

Zamawiajgcy w kryteriach ocen premiuje wyposazenie tramwaju NG w kamery firmy Vivotek
oraz rejestrator Uniview. Wedtug naszej wiedzy producent ma bardzo mate doswiadczenie w
branzy tramwajowej co niesie za sobg bardzo wysokie ryzyka. Wykonawca nie bedgcy pewny
poprawnego dziatania tego systemu bedzie zmuszony do ceny wykonania NG doliczyé
dodatkowy koszt zwigzany z utrzymaniem serwisowym monitoringu. Preferowany przez
Zamawiajgcego system nie daje m.in. mozliwosci wyjecia dyskow z rejestratora i zgrania
materiatu wideo. W dostepnych kartach katalogowych produktu nie znalezlismy informacji
jakoby rejestrator dedykowany byt do zabudowy w pojazdach szynowych.

Czy majgc na uwadze powyzsze Zamawiajacy z tabeli preferowanego wyposazenia tramwaju
(punktowanego) usunie pkt 4 dot. systemu monitoringu?

ODPOWIEDZ

Zamawiajacy od ponad roku eksploatuje w/w rejestratory i kamery w tramwajach Combino.
Do tej pory nie zanotowano zadnej usterki przedmiotowych urzadzen.

Preferowane przez Zamawiajgcego komponenty systemu monitoringu sg znacznie taisze od
rozwigzan dotychczas stosowanych, dedykowanych do taboru szynowego i z tego wzgledu
Zamawiajgcy preferuje ich zastosowanie w tramwajach MF 02 AC po naprawie gtéwne;.
Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiane wymagan.
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PYTANIE 18

Zatacznik nr 2 do SWZ

Prosimy o zmiane zapisu z: ,,Nawigzujgc do o zamdwieniu w trybie przetargu nieograniczonego
na ,Naprawa gtéwna razem z modernizacjg tramwaju Solaris Tramino sktadamy Miejskiemu
Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu w poznaniu Spéfce ograniczong odpowiedzialnoscia z
siedzibg w Poznaniu niniejszg oferte na realizacje przedmiotu zamodwienia w zakresie
okreslonym przez Zamawiajacego w Specyfikacji Warunkéw Zamédwienia (SWZ)"

na: ,Nawigzujgc do ogtoszenia o zamdwieniu w trybie przetargu nieograniczonego na
»Naprawa gtéwna tramwajow Moderus Beta MF 02 AC" Sktadamy Miejskiemu
Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu w Poznaniu Spodtce z ograniczong siedzibg w Poznaniu
niniejsza oferte na realizacje przedmiotu zamdwienia w zakresie okreslonym przez
Zamawiajgcego w Warunkéw Zamodwienia (SWZ)”.

ODPOWIEDZ

Zamawiajgcy wyraza zgode na zmiane zapisu, w zwigzku z czym w dniu dzisiejszym, na swoich
stornach internetowych, publikuje nowy Zatgcznik nr 2 do SWZ.

Jednoczesnie Zamawiajacy, dziatajgc na podstawie art. 137 ust. 1, Prawo zamoéwien
publicznych, dokonuje nastepujacej zmiany tresci SWZ:
1/ w Rozdziale Xl ust. 1 SIWZ wykre$la sie postanowienie:

,Wykonawca jest zwigzany ofertg do dnia 06.07.2024 r. przy czym pierwszym dniem
terminu zwigzania ofertg jest dzien, w ktérym uptywa termin sktadania ofert.”

i w jego miejsce wprowadza sie postanowienie nastepujgcej tresci:

»Wykonawca jest zwigzany ofertg do dnia 09.07.2024 r. przy czym pierwszym dniem
terminu zwigzania ofertg jest dzien, w ktérym uptywa termin sktadania ofert.”

2/ w Rozdziale XIII ust. 1 SIWZ wykre$la sie:

,Oferte nalezy ztozyé w formie elektronicznej na Platformie zakupowej (dziatajgcej pod
adresem https://mpkpoznan-pzp.logintrade.net.) w terminie do dnia 08.04.2024 r. do
godz. 12:00.

i w jego miejsce wprowadza sie zdanie nastepujacej tresci:

»Oferte nalezy ztozy¢ w formie elektronicznej na Platformie zakupowej (dziatajgcej pod
adresem https://mpkpoznan-pzp.logintrade.net.) w terminie do dnia 11.04.2024 r. do
godz. 12:00.

3/ w Rozdziale XIIlI ust. 4 SIWZ wykresla sie postanowienie:
,Otwarcie ofert nastgpi w nastepnym dniu, tj. 09.04.2024 r. o godz. 10:00.”
i w jego miejsce wprowadza sie postanowienie nastepujgcej tresci:

»Otwarcie ofert nastgpi w nastepnym dniu, tj. 09.04.2024 r. o godz. 10:00.”

Signed by /
Podpisano przez:

Powyzsze odpowiedzi oraz zmiany sg wigzace dla Wykonawcow. Krzysztof Konik
Date / Data:
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